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TG8421 เที่ยวบินเชื้อเพลิงชีวภาพ 
Bio Jet A-1 ครั้งแรกในเอเชีย

¨ข่าวสิ่งแวดล้อม

* สถาบันวิจัยสภาวะแวดล้อม จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

 เมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2554 การบินไทยได้ทำาการบินเที่ยวบินพิเศษ TG8421 ซึ่งได้มี
การใช้เชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพ Aviation Biofuel เพื่อแสดงให้เห็นถึงมาตรฐานความปลอดภัย 
ของการใช้พลังงานทดแทน ซึ่งจะเป็นผลดีต่อการลดภาวะเรือนกระจกและภาวะโลกร้อน โดย 
การบินไทยจะเป็นสายการบินที่นำาร่องใช้เชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพทำาการบินเป็นสายการบินแรก 
ในประเทศไทยและภูมิภาคเอเชีย ภายใต้แนวคิดการเดินทางแบบรักษ์สิ่งแวดล้อมหรือ Travel  
Green โดยหวังกระตุ้นให้เกิดการพัฒนาการใช้พลังงานทดแทนหรือเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพ 
อย่างยั่งยืน 
 นายปิยสวัสดิ์ อัมระนันทน์ กรรมการ
ผู้อำานวยการใหญ่ บริษัท การบินไทย จำากัด 
(มหาชน) เปิดเผยว่า “บริษัทฯ ในฐานะสายการ
บินแห่งชาติได้กำาหนดแนวทางการดำาเนินธุรกิจ 
ในยุทธศาสตร์ด้านความรับผิดชอบต่อสังคมและ 
สิ่งแวดล้อม (Corporate Social Responsibility 
: CSR) ในฐานะสายการบินรักษ์สิ่งแวดล้อม หรือ 
Travel Green เพื่อให้ทุกภาคส่วนได้ตระหนัก
รู้ถึงการรักษาสิ่งแวดล้อมและลดการปลดปล่อย  
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์สู่ชั้นบรรยากาศ โดยหวัง 
กระตุน้ใหส้ายการบนิในภมูภิาคนีไ้ดพ้จิารณาการใช ้
เชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพ เพื่อลดการใช้น้ำามันอากาศยานที่ผลิตมาจากฟอสซิลให้ได้ในอนาคต ซึ่งการบินไทยต้องการ 
ให้เกิดการผลักดันและมีพัฒนาการผลิตเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพสำาหรับใช้ในอุตสาหกรรมการบินให้มีความยั่งยืนและ 
เกิดขึ้นภายในประเทศไทยและภูมิภาคนี้ โดยได้กำาหนดเป็นแผนความร่วมมือกับหน่วยงานต่างๆ เช่น บริษัทผู้ผลิตน้ำามัน 
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สถาบันวิจัย สถาบันการศึกษา และหน่วยงานภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้องในประเทศไทย รวมทั้งบริษัทผู้ผลิตเครื่องบิน
ในต่างประเทศให้มีส่วนร่วมในการพัฒนาเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพสำาหรับใช้ในอุตสาหกรรมการบินในประเทศไทยภายใต้  
“โครงการพัฒนาเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพในการบินอย่างยั่งยืน” โดยหวังให้ภาครัฐให้การสนับสนุนและทำาให้เกิดความ 
สำาเร็จในอนาคต 
 อยา่งไรกต็ามนายปยิสวสัดิเ์ปดิเผยวา่ ตน้ทนุของเชือ้
เพลิงอากาศยานชีวภาพยังสูงกว่าการใช้เชื้อเพลิงปรกติถึง  
6 เท่า ทั้งนี้เพราะว่ายังไม่มีการผลิตในเชิงอุตสาหกรรม 
มากเพียงพอ โดยในการบินคร้ังน้ีก็ต้องนำาเข้ามา ท้ังๆ ท่ีพืช 
ที่เป็นวัตถุดิบสำาหรับการผลิตเชื้อเพลิงชีวภาพนั้นมีแหล่ง
เพาะปลูกใหญ่อยู่ในประเทศไทยและเอเชีย ดังนั้นการ
ทำาการบินด้วยเชื้อเพลิงชีวภาพครั้งนี้จึงจะเป็นการนำาร่อง
แสดงให ้เหน็ถงึประสทิธภิาพของพลงังานทดแทนและหวงั
ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องนำาไปสู่การผลิตเชิงอุตสาหกรรมที่จะทำาให้ต้นทุนลดลงจนนำามาใช้ในเชิงพาณิชย์ได้อย่างจริงจัง
 นายสรัญ รังคสิริ รองกรรมการผู้จัดการใหญ่ หน่วยธุรกิจน้ำามัน บริษัท ปตท. จำากัด (มหาชน) กล่าวว่า “ปตท.
ในฐานะผู้บุกเบิกการใช้พลังงานทดแทนในประเทศไทยและส่งเสริมให้มีการพัฒนาคุณภาพผลิตภัณฑ์เพื่อสิ่งแวดล้อมมาอย่าง 
ต่อเนื่อง จึงได้สนับสนุนจัดหาเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพ เพื่อใช้ในการปฏิบัติการบินครั้งนี้ประมาณ 8 ตัน มูลค่ารวมประมาณ  
2.5 ล้านบาท โดยได้นำาเข้ามาจากบริษัท Sky NRG แห่งประเทศเนเธอร์แลนด์ ซึ่งเป็นผู้จัดหาเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพราย 
ใหญ่ของโลก และเป็นผู้จัดหาเชื้อเพลิงชนิดเดียวกันนี้ให้กับสายการบินแห่งชาติเนเธอร์แลนด์ หรือ KLM ตลอดจนสายการ 
บินอื่นๆ เช่น Finnair ที่ใช้เป็นเชื้อเพลิงบินในน่านฟ้ายุโรป ในปัจจุบันเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพดังกล่าวเป็นส่วนผสม 
ระหว่างน้ำามัน Bio-Jet และน้ำามัน Jet A-1 ชนิดปรกติ ในอัตราส่วน 50 ต่อ 50 ซึ่ง ปตท. ได้ตรวจสอบคุณภาพเรียบร้อย 
แล้ว โดยมีมาตรฐานถูกต้องตามมาตรฐานสากล ASTM D1655 หรือ American Society for Testing and Materials  
เพื่อความมั่นใจสำาหรับการบินในทุกเที่ยวบิน นอกจากนี้เพื่อให้เที่ยวบินพิเศษนี้เป็นไปตามแนวคิดการบินสีเขียวหรือ Travel  
Green ของการบินไทยอย่างสมบูรณ์แบบ กลุ่ม ปตท. โดยบริษัท พีทีที เอ็มซีซี ไบโอเคม และ บริษัท พีทีที โพลิเมอร์  
มาร์เก็ตติ้ง ยังได้ร่วมกับพันธมิตรผู้ผลิตพลาสติก จัดทำาถ้วยกระดาษเคลือบด้วยพลาสติกย่อยสลายได้ 100% มาแนะนำาให้ 
ใช้ในภาคธุรกิจเป็นครั้งแรกของประเทศไทยอีกด้วย ความร่วมมือครั้งนี้นับเป็นอีกก้าวสำาคัญของประเทศที่จะสร้างความ 
เชื่อมั่นให้กับประชาคมโลกและแสดงถึงความพร้อมก้าวไปสู่ความเป็น Bio Hub แห่งเอเชีย สอดคล้องกับวิสัยทัศน์และ 
ภารกิจของ ปตท. ในการดำาเนินธุรกิจด้านพลังงานควบคู่ไปกับการดูแลสังคม ชุมชน และสิ่งแวดล้อมอย่างยั่งยืน” 
 Mr.Ralph L. Boyce President of Boeing Southeast Asia. Boeing International Corporation. กล่าวว่า 
“กิจกรรมครั้งนี้นับเป็นหนึ่งในการริเริ่มของการบินไทยภายใต้แนวคิด “โครงการพัฒนาเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพในการบิน 
อย่างยั่งยืน ซึ่งได้รับความสนใจเป็นอย่างมากจากบริษัทผู้ผลิตเครื่องบิน นักวิจัยและพัฒนาเชื้อเพลิง สถาบันวิจัย สถาบัน 
การศึกษา ตลอดจนหน่วยงานของภาครัฐที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางอากาศและพลังงานทดแทนรวมถึงเชื้อเพลิงอากาศยาน 
ชีวภาพนับเป็นสิ่งสำาคัญสำาหรับทั้งสายการบินและโบอิ้งในฐานะผู้ผลิตเครื่องบินเราไม่เพียงแต่ผลิตเครื่องบินใหม่ที่มี 
ประสิทธิภาพดีเยี่ยม เช่น โบอิ้ง 787 แก่ลูกค้าซึ่งรวมถึงการบินไทยแต่โบอิ้งยังมุ่งเน้นใช้ทรัพยากรตลอดจนการทำางานร่วมกับ 
นักวิจัยและอุตสาหกรรมชั้นนำาเพื่อเร่งพัฒนาเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพในการบินอย่างยั่งยืน โดยโบอิ้งมุ่งมั่นที่จะทำางาน 
ร่วมกับพันธมิตรเพ่ือให้การเดินทางราบเรียบ สะอาด และมีประสิทธิภาพสูงสุดสำาหรับสายการบิน ลูกค้า และผู้โดยสารของเรา”
 นาวาอากาศตรีประจักษ์ สัจจโสภณ กรรมการผู้อำานวยการใหญ่ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จำากัด 
กล่าวว่า “บทบาทหลักของวิทยุการบินฯ ในการสนับสนุนการปฏิบัติการบินด้วยเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพของการบินไทยใน
ครั้งนี้ คือ การควบคุมจราจรทางอากาศ การวางแผน และออกแบบวิธีปฏิบัติการบิน เพื่อให้เที่ยวบินพิเศษดังกล่าวทำาการบิน
อย่างมีประสิทธิภาพมากที่สุด โดยได้นำาแนวปฏิบัติที่ดีและประสบการณ์จากที่วิทยุการบินฯ เคยใช้กับเที่ยวบินสาธิต “THAI 
ASPIRE Flight” ซึ่งเป็นเที่ยวบินลดโลกร้อนแบบ “Perfect Flight” เช่น การนำาเทคโนโลยีขั้นตอนและวิธีปฏิบัติการบิน
ใหม่ๆ ในการเดินอากาศที่ลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากการบินมาประยุกต์ใช้ให้สอดคล้องกับแนวคิดการเดินทาง 
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แบบรักษ์สิ่งแวดล้อม หรือ Travel Green ของการบินไทยสำาหรับเทคนิควิธีปฏิบัติการบินพิเศษหรือ Special procedure  

ที่ได้นำามาใช้กับเที่ยวบิน “THAI First Flight With Biofuels” ได้แก่

 1. การใช้ Surface Optimisation คือ การบริหารจัดการภาคพื้นที่สนามบิน เพื่อลดการ delay และลดการสิ้นเปลือง

  น้ำามันเชื้อเพลิงในการวิ่งขึ้น 

 2. การใช้เทคนิค Continuous Climb คือ ให้เครื่องบินบินไต่ระดับอย่างต่อเนื่องทดแทนการเปลี่ยนชั้นความสูงอย่าง 

  เร่งด่วน

 3. การบิน Direct Route คือ การบินลัดเป็นเส้นตรงให้มีระยะทางบินใกล้ที่สุด

 4. การใช้เทคนิค Continuous Descent Operation หรือ CDO คือ การร่อนลงจอดโดยลดระดับอย่างต่อเนื่อง 

ระหว่างที่บินเข้าสนามบิน ซึ่งการใช้เทคนิคสนับสนุนการจัดการบริหารจราจรทางอากาศดังกล่าวจะเอื้อให้ เครื่องบินทำาการ 

บินได้อย่างมีประสิทธิภาพลดระยะทางประหยัดเวลาและใช้พลังงานเครื่องยนต์ได้เหมาะสมในทุกช่วงการบินเพื่อเพิ่ม

ประสิทธิภาพในการบินให้มีความทันสมัยสะดวกสบายประหยัดพลังงานและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมมากที่สุด” 

 ว่าที่ เรืออากาศโทจตุรงคพล สดมณี ผู้ช่วยกรรมการผู้อำานวยการใหญ่สายงานวิศวกรรมและการก่อสร้าง บริษัท 

ท่าอากาศยานไทย จำากัด (มหาชน) กล่าวว่า “ทอท.เป็นหน่วยงานที่บริหารงานท่าอากาศยานหลักของประเทศ 6 แห่ง

ได้ดำาเนินกิจการท่าอากาศยานควบคู่กับการดูแลสังคมและส่ิงแวดล้อมตลอดมา โดย ทอท.ได้กำาหนดนโยบาย Green Airport  

เพื่อลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกอันเนื่องมาจากธุรกิจการบิน ซึ่ง ทอท.เห็นว่าโครงการของบริษัทการบินไทยฯ เป็นความ 

ร่วมมือในภาคสายการบินที่จะช่วยในการรักษาสิ่งแวดล้อม รวมทั้งยังสนับสนุนนโยบาย Green Airport ของ ทอท. ให ้

ประสบความสำาเร็จ ทั้งนี้ในปัจจุบันท่าอากาศยานในหลายประเทศได้ให้ความสำาคัญต่อปัญหาก๊าซเรือนกระจก จึงพยายาม 

ดำาเนินกิจการท่าอากาศยานควบคู่ไปกับการเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ดังเช่น ในการประชุมประจำาปีสมาคมท่าอากาศยานใน 

กลุ่มอาเซียน หรือ AAA ครั้งที่ 30 ซึ่ง ทอท.ได้เป็นเจ้าภาพจัดการประชุมที่จังหวัดเชียงรายที่ผ่านมามีหัวข้อหลักในการ 

ประชุมคือ Moving towards Green Airports สำาหรับ ทอท.นั้น ได้มีการดำาเนินการเพื่อลดปัญหาก๊าซเรือนกระจก 

หลายด้าน เช่น
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 - การสร้างอาคารประหยัดพลังงาน (Green Building) โดยเฉพาะอาคารผู้โดยสารของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ่งเป็น 

อาคารขนาดใหญ่ที่ออกแบบให้ได้รับแสงสว่างจากธรรมชาติมากที่สุด รวมทั้งระบบปรับอากาศที่ใช้พลังงานจากน้ำาร้อนซึ่งเป็น 

ผลพลอยได้จากระบบผลิตไฟฟ้ามาใช้ทำาความเย็นทำาให้ลดปริมาณการใช้พลังงานไฟฟ้าได้เป็นจำานวนมาก และ ทอท.ยังได้ 

กำาหนดแนวคิดในเรื่องการประหยัดพลังงานไว้ในแผนพัฒนาท่าอากาศยานของ ทอท.ด้วย เช่น การพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต 
ได้กำาหนดการออกแบบอาคารผู้โดยสารให้เป็น Green Building 
 - การใช้เชื้อเพลิงสะอาดและพลังงานทดแทน (Clean & Renewable Energy) โดยกำาหนดให้ยานพาหนะทั้งหมด
ที่ปฏิบัติงานในพื้นที่คัดแยกสัมภาระใต้อาคารผู้โดยสารต้องใช้พลังงานไฟฟ้ารวมทั้งรถรับส่งสาธารณะในเขตท่าอากาศยาน  
(Airport Shuttle Bus) ทั้งหมดเป็นรถที่ใช้เชื้อเพลิงสะอาด
 - ทอท.ยังได้กำาหนดแผนการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากทุกกิจกรรมของท่าอากาศยาน โดยเฉพาะในเขตการบิน  
ซึ่งได้ติดตั้งระบบจ่ายกระแสไฟฟ้าให้กับอากาศยานขณะจอดขนถ่ายผู้โดยสารด้วย ระบบ Fixed Electrical Ground Power  
Supply ทั้งนี้เพื่อลดการใช้ Aircraft Auxiliary Unit ของอากาศยานในบริเวณลานจอด
 ดังนั้น โครงการการพัฒนาเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพ ซึ่งหน่วยงานต่างๆ ได้ให้การสนับสนุนในส่วนที่เกี่ยวข้องนั้น จึง 
เป็นนิมิตรหมายอันดีที่จะมีการบูรณาการการดำาเนินงานในด้านการดูแลสิ่งแวดล้อม เพื่อมิให้เกิดมลภาวะกับผู้ที่ปฏิบัติงานใน 
ท่าอากาศยาน ชุมชน และในระดับสังคม”
 นี่คือน้ำามันเชื้อเพลิงอากาศยานปรกติ Jet A-1 เปรียบเทียบกับเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพ Bio Jet A-1 โดยใน
เที่ยวบินนี้จะมีการเติมเชื้อเพลิงปรกติในถังเก็บน้ำามันด้านซ้ายเพื่อใช้กับเครื่องยนต์ซ้ายและเติมเชื้อเพลิงชีวภาพในถังด้านขวา 
เพื่อใช้กับเครื่องยนต์ขวาของเครื่องบิน
 นอกจากจะใช้เชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพและการบริหารจัดการต่างๆ ที่ทำาให้ลดกิจกรรมที่ปล่อยก๊าซเรือนกระจกให้ 
ได้มากที่สุดแล้ว (เช่นการจัดการเส้นทางบิน การจัดการทางวิ่ง ทางขับ ให้มีประสิทธิภาพสูงสุด) อีกอย่างหนึ่งที่สามารถช่วยลด 
กิจกรรมที่ปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้คือ การลดการใช้บอร์ดดิงพาสแบบกระดาษมาใช้แบบอิเล็กทรอนิกส์ ซึ่งสามารถ 
ทำาการเช็คอินและนำาบอร์ดดิงพาสส่งมาในรูปแบบดิจิตอลบน smart phone แบบนี้ ในบอร์ดดิงพาสจะเขียนว่าทำาการบินไป 
ดอนเมืองแต่จริงๆ แล้วเที่ยวบินนี้จะทำาการบินลงที่อากาศยานสุวรรณภูมิตามเดิมแต่ถ้าหากใครไม่ได้มี Smart Phone ก็ 
สามารถใช้บอร์ดดิงพาสแบบปรกติได้

ที่มาข่าวและภาพประกอบ : http://www.hflight.net/ 
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